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PrOfungsantrag gem. I 44 PatG 1st gestellt 
@ GeschweiGtea Fahrzeugrad 

@ GeschweiStes Fahrzeugrad mit ainer ptofiifartan Felga, die 
mrt ainer SohOssel oder Radsoheibe im Beraioh das Tlefbet- 
tes durch eine SchweiBnaht verbundan iat und cKa genormte 
Abschnltte, Insbesondera Fefgenhorn and ReHensitzbereieh 
hfnsichtDch deren axialen fazw. radlalen Erstreckung, Obor- 
gangsradien und Winket und nichtgenomtte Abschnitte, 
Inabesondare Tie* bettbsreicn aufwotet. Dabel waist etn nfcht 
genormtar Abschnitt mindastens efna die Felga (1 , T 1 , 1 3, 1 6) 
verstetfende, radial und fiber dan gesamten Umfang rich 
arstraokende Auswolbung (9, 14, 15, 17) auf, wobei die 
Mittelachae der Auswobung {9, 14, 19, 17) achagtefch zur 
Felgenaohse Etegt und aich aufierhalb das ub&ohen Felgen- 
proflto (21, 22, 23. 24) befindet. 
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Beschreibung 

Die Erfmdung betrifft ein geschwciBtes Fahrzeugrad 
mit ein r proHlierten Felge, die mit einer Schussel oder 
Radscheibe im Bereich des Tlefbettes durch eine 
SchweiBnaht verbunden ist gemfiB dem Oberbegriff des 
Patentanspruches 1. 

Im Zuge der Standardisierung von Gtttern und Pro- 
dukten im europaischen Markt sind auch fur die Felge 
von Fahrzeugradern bestimmte Abschnitte elnheitlich 
festgelegt worden. Dies gilt insbesondere fflr die Fel- 
genhdrner und den Reif ensitzbereich binsichtlich deren 
axialen bzw. radialen Erstreckung, Obergangsradien 
und WinkeL Daneben gibt es aber auch Abschnitte ins- 
besondere im TiefbettbercLch, der in einem bestimmten 
MaBe vom Hersteller der Felge frei gestaltet werden 
kann. 

Betrachtet man ein mal das Rad unter Belastung, 
dann fihnelt es elastisch geseben einem flachliegendem 
Ei, da das Rad durch das Gewicht des Fahrzeuges ver- 
formt und im Bereich der Kontaktflache mit dem Unter- 
grund platt gedrttckt wird Durch die Rotation des Ra- 
des wandert die Ei-Form urn das Rad herum, so daB es 
zu entsprechenden Wechselbeanspruchungen kommt 
Ein kritischer Bereich in dieser Hmsicht ist die An- 
schweiBs telle der Schussel bzw. der Radscheibe im Tief- 
bettberelch. Hier kann es bei starker Belastung des Ra- 
des unter Umstanden zu Anrissen kommen. Die 
SchweiBstelle ist auch deshalb problematisch, da durch 
das Einbringen der SchweiBwarme das kaltverfestigte 
Gefflge der Felge umkristaElisiert und grobkdrnig wird. 

Aus der PA J (Patent Abstracts of Japan) 07223402 A 
ist ein Fahrzeugrad bekannt, das eine profilierte Felge 
auf weist, die mit einer Radscheibe im Bereich des Tlef- 
bettes durch eine SchweiBnaht verbunden ist Im Unter- 
schied zu dblichen profilierten Felgen weist die Felge 
einen auf der RadauBenseite liegenden Abschnitt des 
Tlefbettes mit starker radialer Verdickung auf. Dieser 
verdickte Abschnitt ist auf der Innenseite am auBenlie- 
genden End© mit einem rechtwinkligen Absatz verse- 
hen, an dem ein auf dem auBersten Umfang angeordne- 
ter Vorsprung der Radscheibe beim Einpressen zur An- 
lage kommt Eine solche Verdickung eines Felgenab- 
schnittes erhdht zwar die Steifigkeit des Fahrzeugrades, 
ist aber ungunstig im Hinbhck auf das Gewicht und auf 
die Bildung von Fehlstellen im Bereich der Materiaian- 
haiifung. Die Fehlstellen verursachen wiederum eine 
Unwuchtdes Fahrzeugrades. 

Eine anders geartete Konstruktion ist in der 
DE 33 1 1 697 Al offenbart Die mit einem Tiefbett ver- 
sehene profilierte Felge weist auf der RadauBenseite 
einen zweifachen oder sogar dreifachen Hump auf, wo- 
bei der axial welter innenliegende Hump im Durchmes- 
ser ge ringer ist als der weiter auBen tiegende. Der jewei- 
lige Hump erstreckt sich kontinuierlich fiber den Um- 
fang und liegt in einer Ebene rechtwinklig zur Felge- 
nachse. Der Mittelpunkt des jeweiligen Hump liegt ex- 
zentrisch zur Felgenachse. Die exzentrische Lage der 
Humps in unterschiedlichen axialen Positionen fuhrt zu 
einer dynamischen Unwucht und verursacht Schwin- 
gungen des Fahrzeugrades, die mit der Anbringung von 
Ausgleichsgewichten entweder gar nicht oder nur par- 
tieli beherrschbar sind. 

Ein besonders gestaltetes PKW-Rad zeigt die 
DE 37 04 384 Al. Die aus Biech hergesteEte profilierte 
Felge weist ein Tiefbett auf, das mit einer radial nach 
auBen sich erstreckenden Auswdlbung versehen ist In 
oUese Auswdlbung ist ein aus Blech geferttgte Schussel 
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einclipbar, die im ringfdrmigen Umfangsteil mit einem 
kompiementar zur Auswdlbung passenden Wulst verse- 
hen ist Dies Auswdlbung im Tiefbett der Felge fflhrt 
nicht zu einer Versteifung, sondern dient nur der Auf- 

5 nahme der einclipbar en SchusseL 

Aufgabe der Erfmdung ist es, ein geschwei&tes Fahr- 
zeugrad der gattungsmaBxgen Art so abzuandern, daB 
ohne Erhdhung des Gewichtes auch bei starker Bela- 
stung des Rades die Gefahr eines Anrisses fan Bereich 

0 derAnschweiBsteUenunimiertist. 

Diese Aufgabe wird ausgehend vom Oberbegriff mit 
den im kennzeichnenden Tell des Patentanspruches 1 
angegebenen Merkmalen geldst Vortefthafte Weiter- 
bildungen sind Bestandteil von Unteranspruchen. 

5 ErflndungsgemfiB ist mindestens ein nicht genormter 
Abschnitt mit einer die Felge versteifenden, radial und 
tiber den gesamten Umfang sich erstreckenden Auswdl- 
bung versehen. Die Mittelachse der Auswdlbung liegt 
achsgleich zur Felgenachse und befmdet sich auBerhalb 

0 des ub lichen Felgenproflls. Vorzugsweise Hegt die Aus- 
wdlbung im Tiefbett- und/oder Ledgebereich. Diese ge- 
zielte Versteifung kann dazu genutzt werden, die bisher 
erforderliche Mindestdicke for die Felge zu reduzieren. 
Dabei muB aber berucksichtigt werden, daB ein Teil der 

5 sich dadurch ergebenden Gewichtsreduzierung durch 
die durch die Auswdlbung sich ergebende grdfiere ge- 
streckte Lange fur die Felge wieder aufgezehrt, im 
schlechtesten FaE kompensiert wird. Da aber die Ge- 
wichtsreduzierung nicht im Vordergrund der Erfmdung 

o stent, sondern nur ein wiDkommener Nebeneffekt 1st, 
erf Gilt das erfindungsgemaBe Fahrzeugrad auch bei un- 
verandertem Gewicht die hdhere Anf orderung hmsicht- 
lich der Belastung des kritischen Bereiches der An- 
schweiBstelle. 

5 In der Zeichnung wird anhand emiger Ausfunrungs- 
beispiele das erfindungsgemaBe geschweiBte Fahrzeug- 
rad naher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 im Langsschnitt eine erste Ausfunrungsform 
der ernndungsgemaBen Felge; 
o Fig. 2 eine zweite Ausfunrungsform; 

Fig. 3 eine dritte Ausfunrungsform; 

Fig. 4 eine vierte Ausfunrungsform mit dem Teilbe- 
reich der SchusseL 

In Fig. 1 ist in einem Langsschnitt eine erste Ausfuh- 
5 rungsform der ernndungsgemaBen Felge 1 dargestellt 
Diese weist genormte Abschnitte wie die beiden Pel- 
genhdrner 2, 3, die Reifensitzbereiche 4, 5 sowie das 
VennTloch 6 auf. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist die 
Felge 1 mit je einem Hump 7, 8 versehen. Erfindungsge- 
mfiB ist in einem nicht genormten Abschnitt der Felge 1 
eine die Felge 1 versteif ende radial nach innen sich er- 
streckende Auswdlbung 9 vorgesehen, die dann tiber- 
geht in das Tiefbett 10l Die mit gestrichelten Linien 
dargesteflte Kontur 22 soil die ansonsten abliche Fel- 
genkonnguration kenntlich machen, urn den Unter- 
schied zur erfindungsgemaBen Ausgestaltung zu ver- 
deutuchen. 

Die nachfolgenden Fig. 2 bis 4 zeigen weitere Ausf uh- 
rungsformen, wobei fur gleiche Bereiche gleiche Be- 
zugszeichen verwendet worden sind. Im Unterschied zu 
Fig. 1 weist die Felge It neben der vorgesehenen Aus- 
wdlbung 9 noch einen Bereich 12 zur Vorzentrierung 
des hier nicht dargesteHten Reif ens beim Auf ziehen auf. 
Auch hier ist mh gestrichelten Linien die ansonsten flbli- 
che Kontur 23 der Felge dargestellt 

In Fig. 3 sind im Unterschied zu Fig. 1 fur die Felge 13 
zwei radial nach innen sich erstreckende Auswdlbungen 
14. 15 vorgesehen. Kennzeichnend fur die in Fig. 1 bis 3 
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dargestellten Auswdlbungen 9, 14, 15 ist die in bezug auf 
die ursprungliche Kontur 22,23,24 (gestricfaelte Linien) 
auBerhalb Hegende Profilierung. 

In der in Fig* 4 dargestellten Aiisfuhrungsf orm ist die 
versteifende Auswdibung 17 direkt im Tiefbett 18 vor- 5 
gesehen, wobei im Unterschied zu den vorhergehenden 
Fig. 1 bis 3 die Auswdibung 17 radial nach aufien gerich- 
tet ist Im Tlefbettbereicb 18 ist die hier nur tcilweise 
dargestellte SchOssel 20 Qber eine SchweiBnaht 19 mit 
der Feige 16 verbunden. Die unmitteibare Nabe der io 
Auswdibung 17 zur AnschweiBstelle fuhrt zu einer Ent- 
lastung hinsichtlich der Wechselbeanspruchung der 
SchweiBnaht 19 und des diesen umgebenden Bereiches. 
Mit dem Bezugszeichen 2 1 ist die nach der Norm vorge- 
schriebene Mmdestkontur gekennzeichnet, so dafi die is 
AuswSlbung 17 erfindungsgernaB auBerhalb dieser 
Kontur 21 liegt 

PatentansprQche 

20 

1. GeschweiBtes Fahrzeugrad mit einer profilierten 
Feige, die mit einer SchOssel oder Radscheibe im 
Bereich des Hefbettes durch eine SchweiBnaht ver- 
bunden ist und die genonnte Abschnltte insbeson- 
dere Felgenhorn und Reifensitzbereich hinsichtlich 25 
deren axialen bzw. radiaJen Erstreckung, Ober- 
gangsradien und Winkel und nichtgenormte Ab- 
schnitte insbesondere Tlefbettbereicb aufweist, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein nicht genonnter 
Abschnht mindestens eine die Feige (1, 11, 13, 16) 30 
versteifende, radial und fiber den gesamten Urn- 
fang sich erstreckende Auswdibung (9, 14, 15, 17) 
aufweist, wobei die Mitteiachse der Auswdlbung (9, 
14, 15, 17) achsgleich zur Felgenachse liegt und sich 
auBerhalb des ubikhen FelgenprofHs (21, 22,23,24) 35 
befmdet 

2. GeschweiBtes Fahrzeugrad nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Auswdibung (9, 14, 
15) radial nach innen gerichtet ist und im Ledgebe- 
reieh sich befindet 40 

3. GeschweiBtes Fahrzeugrad nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Feige (13) mit zwei 
nebeneinanderliegenden Auswdlbungen (14, 15) 
versehenist 

4. GeschweiBtes Fahrzeugrad nach Anspruch 2, da- 45 
durch gekennzeichnet; daB die Auswdlbung (17) im 
Hefbettbereich (18) vorgesehen ist und radial nach 
auBen gerichtet ist 

5. GeschweiBtes Fahrzeugrad nach den Anspru- 
ch en 1, 2 und 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 50 
Hefbettbereich (18) und der Ledgebereich je eine 
Auswdlbung (9, 17) aufweisen. 
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